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Keine Zusammenfassung verfugbar fur DE3328660_ ^f 0 * ' ^3 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift US4533027 

A friction brake assembly for stopping the 
transmission of motion between drive and driven 
shafts comprising a brake drum, a coiled braking 
spring having several turns adapted to frictionally 
contact the inner peripheral surface of the brake 
drum to exert a braking force, an operating 
member rigidly mounted on the drive shaft within 
the brake drum, a hanger member rigidly 
mounted on the driven shaft within the brake 
drum, and a pair of guide members for controlling 
the braking spring according to the rotation of the 
drive shaft to allow the braking spring to be 
released from the condition in which it exerts the 
braking force. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Reibungsbremse 

Beschrieben wurde eine Reibungsbremse zum Stoppen der 
Bewegungsubertragung zwischen einer Antrtebswelle und 
einer angetriebenen Welle, die eine Bremstrommel. eine 
aufgewickeite. mehrere Windungen umfassende Bremsfeder. 
die die Innenflache der Bremstrommel zur Ausubung einer 
Bremskraft im ReibschluB kontaktiert ein auf der Antnebs- 
welle tnnerhalb der Bremstrommel test befestigtes Steuer- 
glied, einen in der Bremstrommel auf der angetriebenen Welle 
fest befestigten Aufhanger sowie ein Paar von Fuhrungsglie^ 
dem zur Steuerung der Bremsfeder entsprechend der Ore- 
hung der Antriebswelle aufweist. wodurch die Bremsfeder 
dazu gebracht werden kann, ihre Ausubung der Bremskraft zu 
reduzieren oder zu beenden. (33 28 660) 
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Patentanspruche 

1. Reibungsbremse mit einer Dremstrommel (32) f dadurch 
gekennzeichnet, dafi in der Bremstrommel (32) ein auf 
einer Antriebswel le (34) drehfest belestigtes Steuer- 
glied (35), ein auf einer angetriebenen Welle (36) 
drehfest befestigtes Auf hangegl ied (42), eine die 
Innenflache der Bremstrommel (32) innen derart kon- 
taktierende, gewickelte Bremsfeder (44), dafi eine zur 
Unterbrechung der Bewegungsiibertragung zwischen der 
Antriebswelle (34) und der angetriebenen Welle (36) 
erforderliche Bremskraft ausgeubt wird, und ein Paar 
von Fuhrungsgl iedern (47, 48) zwischen dem Steuerglied 
(35) und dem Auf hangegl ied (42) angeordnet und frei 
schwenkbar mit gegenuber 1 iegende riEnden der Bremsfeder 
(44) verbunden sind, wobei jedes der Fuhrungsgl ieder 
einen ersten wahrend der Nichtdrehung des Steuergliedes 
in Anlage mit dem Auf,hangergl ied bringbaren Anschlag 
zum Stoppen der Bewegung des Auf hanggl iedes sowie eine 
wahrend der Drehung des Steuergliedes mit dem Steuer- 
glied in Anlage bringbare Nockenflache aufweist, wobei 
die Anlage zwischen dem jeweiligen Fiihrungsglied und 
und dem Auf hangegl ied durch die Schwenkbewegung des 
jeweiligen Fuhrungsgl iedes beendet wird, wobei die 
Bewegung des Fuhrungsgl iedes als Folge der Anlage 
zwischen der Nockneflache und dem Steuerglied zu 
Beginn der Drehung des Steuergliedes stattfindet, und 
wobei ein zur Aufhebung dor Bremskraft durch die Brems- 
feder notwendiges Spiel nach der Losung des Anschlages 
zwischen dem jeweiligen Fiihrungsglied und dem Aufhange- 
glied geschaffen wird, wobei das Fuhrungsgl ied und das 
Auf hangeglied relativ zueinander drehen. 

2. Vorrichtung nach Anispruch I, dadurch gekennzei chnet , 
die gegenuber liegenden Bndcn der Bremsfeder radial 
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einwarts aufeinander zu gebogen sind, und daB jedes 
Fiihrungsglied eine Tasche zur freien und schwenkbaren 
Aufnahme eines der gegentiberl iegenden Enden der Bremsfe- 
der aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das Spiel zwichen dem jeweiligen Fuhrungs- 
glied und dem Auf hangeglied vorgesehen ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dafl jedes der Fuhrungsglieder 
eine geformte Platte ist, deren gegenuber 1 iegende Flachen 
senkrecht zur Langsachse der Bremstrommel liegen, daB das 
Auf hangeglied mit einer Klinke versehen ist r die sich 
parallel zur LAngsachse der Bremstrommel erstreckt, wobei 
der erste Anschlag gegen die Klinke anliegen kann, und 
daB jedes der Fuhrungsglieder einen zweiten Anschlag 
aufweist , der gegen die. Klinke des Auf hangegliedes 
anliegen kann, wenn die Klinke sich von dem ersten Anschlag 
zur Unterbrechung der Bremswirkuhg gelost hat. 

5. Vorrichung nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB' jedes -der Fiihrungsgl ieder 
die Form einer verlangerten Platte hat, die zu einer im 
wesentlichen U-Form gebogen ist, wobei ein Ende des 
jeweiligen Fiihrungsgl iedes dc-n ersten Anschlag bildet, 
und daB das Auf hangeglied einen flachen, rechtwinkelig 
zur Langsachse der Bremstrommel iiegenden Rumpf und einen 
parallel zur Langsachse der Bremstrommel vorstehenden 
Block umfaflt, welcher eine erste Anlagef lache zur 
Anlage.mit dem ersten Anschlag des jeweiligen Fiihrungsgl iedes 
und eine zweite Anlagef lache zum Anschlag mit dem ersten 
Anschlag des Fuhrungsgliedes. aufweist, wenn die Bremskraft 
aufgehoberi ist. 

6* Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daC das Spiel zwichen dem Steuer- 
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glied und dem Auf hangegl ied definiert ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dafi jees Fuhrungsgl ied die Form 
einer gebogenen Platte hat, deren gegenuberliegende 
Flachen quer zur Langsachse der Bremstrommel liegen, und 
da/3 das Auf hangegl ied eine parallel zur Langsachse der 
Bremstrommel sich erstreckende Klinke aufweist, und dafl 
das Steuerglied eineh Stopp-Vorsprung aufweist, der 
mit der Klinke des Auf hangeglieds in Eingriff kommen 
kann, wenn die Bremskraft aufgehoben ist, wobei der 
fcrste Anschlag des jeweiligen Fuhrungsgl iedes mit der 
Klinke des Auf hangegl iedes in Anschlag bringbar ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Auf hangeglied einen 
flachen, rechtwinkel ig zur Langsachse der Bremstrommel 
liegenden Rumpf und einen parallel zur Langsachse der 
Bremstrommel vorstehenden Block aufweist,. wobei der 
flache Rumpf einen gebogenen Schlitz" (63) besitzt und 
jedes der Fuhrungsgl ieder die Form einer langegestreckten, 
im wesentlichen U-formigen Platte hat und der Block eine 
Anschlagf lache zum Anschlag mit einem Ende des jeweiligen 
Fuhrungsgl iedes aufweist und das Steuerglied eine in dem 
gebogenen Schlitz (63) frei eingefangene Klinke aufweist, 
wobei die Klinke des jeweiligen Fuhrungsgl ieds in 

Anlage zueinem Ende des gebogenen Schlitzes gelangt, 
wenn die Bremskraft aufgehoben ist. 
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BESCHREI BUNG 



Die Erf indung betrif ft eine Reibungsbremse. 

Eine einstellbare Hebevorrichtung in einem Fahrzeug wie 
beispielsweise eine Sitzhohenverstellung , ein Scheiben- 
heber, ein Kopf stutzenheber oder dgl., weist gewohnlich 

5 eine Reibungsbremse auf, bei der eine durch die Betati- 

gung eines Handgriffes wie etwa eines Steuerhebels r aus- 
geubte Kraft auf ein belastetes Element wie etwa eine 
Sitzflache, eine Scheibe oder eine Kopfstutze zur Ein- 
stellung der Position dieser Elemente iibectragen werden 

10 kann r bei der jedoch eine von dem belasteten Element aus- 

geiibte Kraft nicht in umgekehrter Richtung auf den Hand- 
griff ubertragen werden, kahn, und zwar wegen einer auf. 
das belastete Element wirkenden Keibungskraf t , die das 
Element in seiner S tie Hung blockiert. 

15 Eine Reibungsbremse der erwahnten Art ist beispielsweise 

in der japanischen Of f enlegungsschrif t 56-124 522 vom 
30. Sept! 1981 beschrieben. Diese vorbekannte Reibungs- 
bremse ist in den beigefugten Fig. 1(a) und 1(b) in 
Langsschnitt und Querschnitt, letzterer Iangs der Linie 

20 A-A aus Fig. 1(a) genommen, dargestellt. 

Gernafi Fig. 1(a) und 1(b) wird die. Reibungsbremse fur 
eine Sit7.hoheneinst.el 1 ung in uim?m Fahrzeug benutzt und 
weist eine im wesentlichon bechorf ormige Bremstrommel 2 
auf, die mit einem Sitz 1 vorbunden ist, und umfafit ein 
25 an der Bremstrommel 2 befestigtus -Kappenelement 4, das : 

relativ zur Bremstrommel drehbar ist und mit einem Hand- 
hebel 3 drehfest verbunden ist. Die Bremstrommel 2 nimmt 
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ein an dem Kappenteil 4 befestigtes Verbindungsglied 
5, ein an einer Einstellwelle 6 befestigtes Klinken- 
teil 7 , wobei die Einstel Iwel le 6 einen Teil der Sitz- 
Hohenverstellung fur den Sitz.l bildet, ein Paar an dem 
Klinkenteil 7 bef est.ig t er ,. beabstandeter Eingrif f sgl ie- 
der 8, eine vorgespannte Torsionsf eder 1 1 , deren Wick- 
lungen die Innenperipherie der Bremst rommel 2 eng kon- . 
taktieren und deren gegenuberl iegende Enden 9 in in 
den jeweiligen Eingrif f sgl iedern 8 ausgebildet e rodiale 
Taschen 10 eingreifen, sowie ein Sektor-Element 15 auf , 
das mittels sich frei durch einen gebogenen Schlitz 13 
in dem Sektorelement 15 erstreckenden Klemmschrauber 
14 auf einem radialen Lagervorsprung 12 gehalten ist. 

Bei dieser vorbekannten Reibungsbreir.se besitzt der La- 
15 gervorsprung 12 eine Anschlagf lache 16, die mit einem 

der Eingrif fsglieder 8 in Eingriff kommt , wahrend das 
sektorformige Element 15 eine Anschlagf lache 17 auf- 
w.eist, welche mit dem anderen Eingrif fsteil 8 in Ein- 
griff gelangen kann. Wenn ; der Handhebel 3 iiber die 
20 Einstellwelle 6 gedreht wird, gelangt das mit dem Kap- 

penteil 4 drehende Verbindungst ei 1 5 gegen die Ein- 
grif fsteile 8 und bevegt letztere urn eine Strecke, die 
einem Spiel zwischen der /.nschlagf lache 16 (oder 17, 
je nach Drehrichtung des Handgriffs 3) und den Ein- 
25 griff sgliedern 8 entspricht, Nachderr die Eingrif fs- 

glieder 8 urn eine dem Spiel entsprechcnde Strecke ge- 
gen die Anschlagf lache 16 (oder 17) gedreht worden 
sind, wobei die Torsionsf eder 11 entlastet wire 1 , wird 
der Lagervorsprung 12 in der gleichen Richtung *ie 
die Drehrichtung des Handgriffs 3 bewegt, wodurch das 
Klinkenteil 7 zusammen mit der Einstellwelle 6 dreht. 
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Diese vorstehend beschriebene, vorbekannte Reibungsbremse 
ist unter dero Gesichtspunkt entwiekelt worden, das ge- 
samte Spiel moglichst klein zu halten, das die zwischen 
den Eingrif f sgliedern 8 uhd den zugehorigen Anschlag- 
5 . flachen 16 und 17 erf orderlichen Abstande umfafit, urn die 

Freigabe der Torsionsf eder 11 zu erleichtern, und zu 
dem dasjenige Spiel gehort, das fur die erleichterte 
Herstellung der Bremse erf order lich ist, wobei das 
letzterwahnte Spiel moglichst ausgeschlossen werden soil. 
10. Dies ist auch dadurch erreicht worden, dafl das sektor- 

formige Element 15 mittels der Klemmschrauben 14 ein- 
stellbar mit dem Lagervorsprung 12 verbunden sein soli, 
so daft die Stellung der Anschlagf lache 17. relativ zura 
zugehorigen Eingrif fselement eingestellt werden kann. 
15 Wie man jedoch leicht aus den Fig. 1(a) und Kb) er- 

kennen kann, ist das letzterwahnte Spiel hicht vbll- 
standig eliminiert worden und bleibt dennoch relativ 
groa, so daft der Sitz in einern Umfang wackeln kann f der 
der Grofte des. Spiels entspricht. 

20 Davon ausgehend soil mit. der Erfindung eine Reibungs- 

bremse geschaffen werden, die die mit vorbekannten Rei- 
bungsbremsen verbundenen Nachtoilo im wesentlichen aus- 
schlieflt und demzufolge eine verbesserte Reibungsbremse 
schafft, die jede Wackelbewogung des Sitzes verhindert 

25 und eine glatte, gieichmafligt- Hoh^neinstel lung des 

Sitzes uber einer Lagerf lache, beispielsweise deri Boden 
fur das Abstutzen des Sitzes erlaubt., 

Erf indungsgemafl ist ein Spiel nur fur die Freigabe einer 
Bremskraft vorgesehen, die durch die Torsionsf eder wah- 
30 rend der Hoheneinstel lung des Sitzes ausgeiibt wird. 
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Dazu ist gemafl einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Er-* 
findung die verbesserte Reibungsbremse mit einer Brems- 
trommel aosgeriistet, die eine fest auf einer mit einem 
Handhebel gekoppelten Antriebswel le befestigte Steuer- 
scheibe, einen auf einer an'getriebenen Welle fest befe- 
stigten Aufhanger, eine Torsions-Bremsf eder sowie eiri 
Paar gegeniiberliegender Fiihrungsplatten aufnimmt, die 
norma lerweise zwischen der Steuerscheibe und dem Auf- 
hanger und innerhalb der Brernsfeder pusitioniert und 
schwenkbar mit den jeweils gegenuberiiegenden Enden der 
Brernsfeder verbunden sind. Jede der Fiihrungsplatten weist 
einen ^nschlagbereich auf , der solange, wie die Steuer- 
scheibe nicht gedreht wird, an dem Auf hanger. anliegt 
und ihn in seiner Position halt, wobei ferner jede der 
15 Fiihrungsplatten einen mit der Steuerscheibe wahrend ihrer 

Drehung in Eingriff bringbaren Nockenbereich auf weist. 
Wenn -die Steuerscheibe als Folge der Drehung des Hand- 
hebels gedreht wird, kontaktiert die Steuerscheibe je 
nach Drehrichtung des Handhebels den Nockenbereich einer 
20 der Fiihrungsplatten , woduxch die betreffende Fuhrungs- 

platte wackelt und sich demzufolge ihre Anschlagf lache 
von dem Auf hanger lost, so daB ein zur Freigabe der 
Bremskraft der Brernsfeder notwendiges Spiel zwischen 
dem Aufhanger und der Anschlagf lache der betreff enden 
25 Fuhrungsplatte gebildet werden kann. 



Da die Fiihrungsplatten erf indungsgemafl zwischen der 
Steuerscheibe und dem Aufhanger sowie in Kontakt mit 
diesen innerhalb der Bremstroinmel angeordnet sind und 
zwischen ihnen keinerlei Spiel vorh^nden ist, und da 
30 die Fiihrungsplatten mit den jeweils gegenuberliegen- 

den Enden der Eremsfeder schwenkbar verbunden sind, 
besteht keinerlei Spiel zwischen der Steuerscheibe 
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und dem Aufhanger, und daher entfallt vorteilhaf ter- 
wei.se die Moglichkeit fur den Sitz, irgendeine Riittel- 
oder Wackelbewegung ausfiihren zu konnen. Da auflerdem 
zu Beginn der Drehung der Steuerscheibe sich die Fuh- 
5 rungsplatte von dem Aufhanger lost und damit ein Spiel 

zwischett der Fuhrungsplatte und dem Aufhanger fur die 
Freigabe der von der Brerasfeder ausgeiibten Bremskraft 
schafft, kann c n ie Drehung der Steuerscheibe glatt auf . 
den Aufhanger ubertragen werden. .. 

10 Die vorstehend erlauterten sowie weitere Gegenstande 

und Merkmale der Erfindung gehen aus der nachf olgenden 
Beschreibung der Erfindung anhand der in der beigefiig- 
ten Zeichnung dargestel lten bevorzugten Ausfiihrungs- 
form derselben hervor. Es zeigen: 

15 Figur 1(a) die Ansicht eines Langsschnittes 

einer Kantenreibungsbremse ; 

Figur 1(b) die Ansicht eines Querschnittes 
langs der Linie A-A durch die 
Reibungsbremse gemliQ Figur 1(a); 

20 Figur 2 eine schematische Seitenansicht 

eines Fahrzeugsitzes, der mit 
einer mit den Merkmalen der Er- 
findung ausgestatteten Reibungs- 
bremse ausgestattet ist; 

25 Figur 3 eine perspektivische Ansicht der 

ausoinandeiqczogenen Teile der 
Reibungsbremse gemafi einer bevor- 
zugten Ausf Lihrungsf orm der Er- 
findung ; * 

30 Figur 4 die Ansicht eines Langsschnittes 

der Reibungsbremse nach F*igur 3 
in zuaanflncrngebautem Zustand; 
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Figuren 
und 



5(a) 
5(b) 



Figur 6 



10 



Figuren 
und 



7{a) 
7(b) 



15 



Querschnittsansichten der 
Reibungsbremse , . wobei'die 
Fiihrungsplatten jeweils in 
unterschiedl ichen Betriebs- 
stellungen dargestellt sind; 

die Ansicht eines vergrofler- 
ten Ausschnittes zur Erlaute- 
rung der Wechselbeziehung 
zwisehen tiiner der Fiihrungsr 
platten und einem Auf hanger; 



den Figuren 5(a) und 5(b) 
jeweils entsprechende Dar- 
.stellungen der Reibungs- 
bremse gemafl einer weiteren 
bevorzugten Ausf uhrungsf orm 
der Erfindung; 



20 



Figuren 
und 



8(a) 
8(b) 



25 



Figur 9 



den Figuren 5(a) und 5(b) 
jeweils ahnliche Darstellun- 
gen einer weiteren bevorzug- 
ten Ausf uhrungsform der Er- 
f i ngung ; 

eine perspektivische Darstel- 
lung von Teilen in auseinan- 
dergezogenem Zustand der Rei- 
bungsbremse gemafl Figuren 
8(a) und 8(b); 



30 



35 



Figuren 10(a) 
und 10(b) 



Figur 11 



40 



Figur 12(a) 



45 



den Figuren 5(a) und 5(b) 
jeweils entsprechende Dar- 
stellungen einer weiteren 
bevorzugten Ausf tttirungs form 
der Erfindung; 

eine perspektivische Ansicht 
des inneren Mechanismus der 
Reibungsbremse gemafl Figuren 
10(a) und 10(b) , wobei ein 
Teil weggebrochen ist; 

eine perspektivische Ansicht 
eines Teils der Reibungsbremse 
gemafl Figuren 10(a) und 10(b) 
zur Erlautcrung der Wechselbe- 
ziehung zwisehen einer Steuer- 
scheibe und dem Auf hanger; und 
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Figur 12(b) eine perspektivische Darstel- 
lung eines anderen Teils der 
Reibungsbremse gemafi Figuren 
10(a) und 10(b) zur Erlauterung 
5 der Wechselbeziehung zwischen 

einer der Fiihrungsplatten und 
einer Druckfeder. 

Mit Ausnahme in den Figuren 1(a) und 1(b) anhand de~ 
ren eine bekannte Reibungsbremse erlautert worden ist r 

10 sind in den Figuren gleiche Teile mit gleichen Bezugs- 

zeichen versehen. Weiter wird hervorgehoben, dafl die 
Erf indung zum besseren Verstandnis anhand einer Sitz- 
hoheneinstellung beschrieben wird, obgleich die Er- 
f indung auch in zahlreichen anderen Anwendungsfallen, 

15 beispielsweise einem Scheibenheber und einer Kopfstiit- 

zeneinstellung, eingesetzt werden kann. 

Figur 2 zeigt einen Fahrzeugsitz 21 , dessen Sit2flache 
22 auf einer Bodenplatte 24 des nicht dargestellten 
Fahrzeugchassis mittels eines Hal tegestel Is montiert 

20 ist. Das Sitz-Haltegestell umfaflt mehrere Beine 25, 

die auf der Bodenplatte 24 fest befestigt sind, und . 
eine einstellbare Schlittenbank 25a mit zwei beabstan- 
deten unteren Schienen 25a M , welche auf den Beinen 25. 
fest befestigt sind und sich in Langsrichtung des Sitz- 

25 ges tells erstrecken, sowie ein Paar baabstandeter obe- 

rer Schienen 25a r , die auf der jeweiligen unteren 
Schiene 25a" gleitbar befestigt sind. Der Sitz 21 / 
ist auf den oberen Schienen 25a" in nachfolgend noch 
zu beschreibender Weise so befestigt, dafl die Hohe 

30 der Sitzflache 22 iiber der Bodenplatte 24 eingestellt 

werden kann. Jedenfalls ist das. soweit beschriebene 
Sitzgestell, insbesondere der einstellbare Verschiebe- 
mechanismus 25a an 1 sich bokannt und kann daher von 
an sich beliebiger, fur die Aufiihrung der Erf indung 

35. nicht wesentlicher konstruktion sein. 
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Die Sitzflache 22 ist auf den oberen Schienen 25a' mifc- 
tels ei'ner x Sitzhohenverstellung 23 befestigt, die zur 
Einstellung der Hohe der Sitzflache 22 und damit des 
Sitzes 21 fiber der Bodenplatte 24 betatigt werden kann. 
Wie dargestellt, ist eine vordere untere Kante der Sitz- 
flache 22 bei 26 an den oberen Schienen 25a' aufgehangt, 
wShrend eine hintere untere Kante der Sitzflache 22, 
die in Langsrichtung des Pahrzeugs den Gelenken 26. 
gegenfiberliegt, mit den oberen Schienen 25a' fiber 
Gelenkarme 27 schwenkbar gekoppelt, von denen ein Arm 
27' an seinem vorderen Ende an der oberen Schiene 25a' 
angelenkt und mit seinem hinteren Ende mit einem Arm 
27" schwenkbar befestigt ist, der seinerseits in noch 
zu beschreibender Weise mit einem Verbindungsstiick 30 
15 schwenkbar gekoppelt ist. Die Sitzhoheneinstellung 23 

weist einen handbetatigbaren Stellhebel 2 9 und eine 
Reibungsbremse 28 auf und ist so ausgelegt und ange- 
ordnet, dafl durch Manipulieren des Handhebels 29 die 
Gelenkarme 27 fiber das Verbindungsstiick 30 so ver- 
schwenkt werden konnen, dafl der ruckw^rtige Teil der 
Sitzflache 22 angehoben oder abgesenkt werden kann, 
wodurch die Sitzhoheneinstellung bewirkt wird. 

Nachstehend werden die Einzelheiten der Reibungsbrem- 
se 28 gemafl Erfindung anhand der Figuren 3 bis 12 be- 

25 schrieben. Gemafl der in den Figuren 3-6 dargestell- 

ten ersten Ausf uhrungsf orm der Erfindung weist die 
Reibungsbremse 28 eine Br ems trommel 32 mit einer pe- 
ripheren Wand 32a, einer Stirnwand 32b mit Lagerloch 
23 und einem Flansch 32c auf, die fest an einer Sei- 

30 te ^ er Sitzflache mit mehreren sich durch den Flansch 

32c erstreckenden Klemmschrauben oder Bolzen 31 be- 
festigt ist. Die Brems trommel 32 nimmt eine Steuer- 
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scheibe 35 , die auf einer sich drehbar durch das La- 
ger loch 3 3 erstreckenden und in diesem gehaltenen. An- 
triebswelle 34 fest befestigt ist, einen Auf hanger 37 , 
der auf eine angetriebene Welle 36 drehfest aufge- 
5 splintet ist, wobei die angetriebene Welle 36 auf die 

Antriebswelle 34 axial ausgerichtet ist. 

Ein auSeres Ende der Antriebswelle 34 ist auf einer 
Seite-der Bremstrommel 32, die der Ste.uerscheibe 35 
gegeniiberliegt, mit Gewinde versehen und weist einen 

10 darauf befestigten Handhebel 39 auf, der mit einer 

Sicherungsmutter 38 auf der Antriebswelle 34 drehfest 
verbunden ist r wobei die Sicherungsmutter 38 auf das 
... auflere Ende der Antriebswelle 34 auf geschraubt ist. 
Das dem Auf hanger 37 entfernte Ende der angetriebenen 

15* Welle 36 tragt ein Ritzel 39 drehfest. Das Ritzel 39 

kammt seiherseits mit einem Zahnleistenabschnitt 30a, 
der an einem Ende des Verbindungsteils 30 ausgebildet 
ist, urn eine Drehbewegung der angetriebenen Welle 36 
in eine Linearbewegung des Verbindungsteils 30 zu 

20 iibersetzen. 

Wie man am besten aus Figur 3 erkennt, besitzt die 
Steuerscheibe 35 ein Paar integral.er, gebogener Klin- 
ken 40 und 41 , die sich von einem Teil der. auQeren Pe- 
ripherie der Steuerscheibe 35 in entgegengesetzte 

25 Richtungen und quer zur Steuerscheibe 35 erstrecken, 

wobei die Klinke 40 auf den Auilhanger 37 und die 
Klinke 41 auf die Stirnplatte 32b der Bremstrommel 32 
zuweisen. Der im wesentlichen scheibenf ormige Auf hanger 
37 besitzt eine integrale, gcbogene Klinke 42 , die sich 

30 von einem Teil seiner Auflenper ipherie quer zum Auf hanger 

37 und gegen die Steuerscheibe 35 erstreckt. Man beachte, 
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dafl die gebogene Klinke 42 an einer solchen Stelle der 
- Auflenperipherie des Auf hangers 37 relativ zu den gebo- 
genen Klinken 40 und 41 der Steuerscheibe 35 ausgebil- 
det ist, da/5 bei der in Figuren 4 und 5 dargestell ten 
5 zusamiaengebauten Reibungsbremse 28 die gebogene Klinke 

42 des Aufhangers 37 .eine Stellung einnehmen kann, die 
den gebpgenen Klinken 40 und 41 der Steuerscheibe 35 
gegemiberliegt und von diesen ein im wesentlichen 180° 
betragenden Abstand relativ zur gemeinsameh Langsachse 
10 der Wellen 34 und' 36 besitzt. 

Die Bremstrommel 32 nirornt ferner eine gewickelte Brems- 
feder 44 auf, die eine Torsionsf eder sein kann und in 
der Bremstrommel 32 auGerhalb der Klinken 40, 41 und 42 
gehalten wird, wobei ihre Aufienperipherie die Innen- 

15 ' flache der peripheren Wand 32a eng kontaktiert. Die 

gegenuberliegenden Enden 45 und 46 der Feder 44 sind 
so von der Wicklung der Feder 44 abgebogen, daS sie 
sich radial einwarts auf ei nanderzu erstrecken und lose 
in Federtaschen 47a und 48a aufgenommen sind, die in 

20 jeweils zugehorigen Fuhrungsplatten 47 und 48 ausge- 

bildet sind, Man bemerke, dafl in der zusammengebauten 
Reibungsbremse solange, wie der Handhebel 29 nicht 
betatigt wird f die gegenuberliegenden Enden 45 und 46 
der Feder 44 um die gemeinsame Langsachse der Wellen 

25 34 und 36 einen Abstand von im wesentlichen 180° haben 

und zwischen den Klinken 40 und 42 bzw. 41 und 42 an- 
geordnet sind, wie man am besten aus Figur 5 erkennt. 

Die Fuhrungsplatten 47 und 48 mit den Haltetaschen 
47a und 48a, die sich senkrecht zur Starke der Fiihrungs- 
30 platten erstrecken, haben gleiche im wesentlichen ge- 

bogene Form und Struktur, die der Kontur eines gedach- 
ten Kreises folgt, der um die gemeinsame Langsachse 
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der Wellen 34 und 3 6 durch die gebogenen Klinken 40 
bis 4 2 gelegt werden kann. Wahrend die Einzelheiten 
jeder der Fuhrungsplatten 47 - 48 nachstehend be- 
schrieben werden, geniigt es, hier zu erlautern, dafl 
5 diese Fuhrungsplatten 4 7 und 48, deren Haltetaschen 

47a und 48a jeweils ein Ende 45 bzw. 46 der Feder 44 
lose aufnehmen, so positioniert und angeordnet sind, 
daB sie einen Winkelraura zwischen der Klinke 40 und 
der Klinke 42 vollstandig ausfullen, wobei keinerlei 
10 Spiel an irgendeiner Stelle zwischen der Fiihrungs- 

platte 47 und einer der Klinken 40 und 42 und zwi- 
schen der Fiihrungsplatte 4 8 und einer der Klinken 
41 und 42 verbleibt. 

Da, wie erwahnt, die. Fuhrungsplatten 47 und 48 iden- 

15 tische Form und Struktur haben, wird nachstehend nur 

die Fiihrungsplatte 47 beispielhaft beschrieben. Wie 
man am besten aus Figuren 3 und 4 erkennt, hat die 
Fiihrungsplatte 47 einen im wesentlichen zur Halte- 
tasche 47a gegeniiberliegenden Abschnitt, der radial 

20 einwarts relativ zur Bremsfeder 44 vorsteht und einen 

Schwenkpunkt 47b definiert, der einen Ansatz 36a kon- 
taktiert, der auf der angetriebenen Welle 36 fest be- 
festigt ist und auf der dem Ritzel 39 gegeniiberlie- 
genden Seite .des Aufhangers 37 lokalisiert ist (Fi- 

25 gur 4). Das auf die Klinke 40 zuweisende Ende der 

Fuhrungsplatte 47 besitzt eine Nockenflache 47c, die 
zum Eingriff mit der Klinke 40 bestimmt ist. Ferner 
. ist ein dem anderen Ende dor Fuhrungsplatte 47 be- 
nachbarter und auf die Klinke 42 zuweisender Abschnitt 

30 (Figur 6) abgestuft, und definiert erste und zweite 

Anlageflache 47d und 47e zum Eingriff mit der Klinke 
42 des Aufhangers 37,. wobei die zweite Anlageflache 
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47e urn einen Abstand t (Figur 6) von der ersten Anla- 
geflache 47d in einer von der Klinke 42 wegweisenden 
Richtung entfernt ist. 

Die Fuhrungspiatte 48 besitzt einen Schwenkpunkt 48b f 
5 eine Nockenflache 48c sowie erste und zweite Anlage- 

flachen 48d und 48e, die funktibnell dem Schwenkpunkt 
47b, der Nockenflache 47c und den ersten und zweiten 
Anlagef lachen 47d und 47e der Fuhrungspiatte 47 be- 
ziehungsweise entsprechen. Man bemerke jedoch, daft 
!0 der Schwenkpunkt 48b der Fuhrungspiatte 48 auf einem 

• Ansatz 34a ruht f der auf der Antriebswel le 34 fest 
befestigt ist und an der zur Stirnplatte 32b gegen- 
iiberliegenden Seite der Steuerscheibe 35 angeordnet 
ist, und daft in Anbetracht der synunetrischen Anord- 

15 nung der Fiihrungsplatten 47 und 48 bezuglich einer 

rechtwinklig zur gemeinsamen Langsachse der Wellen 
34 und 36 verlaufenden gedachten Linie die Nocken- 
flache 48c der Fuhrungspiatte 48 gegen die Nocke 41 

• und nicht gegen die Nocke 40 anliegen kann, mit welch 
20 letzterer die Nockenflache 47c der Fuhrungspiatte 47 

in Anlage kommen kann. 

Die Fiihrungsplatten 47 und 48 sind so ausgelegt und 
positioniert, dafl bei Drehung des Handhebels 29 bei- 
spielsweise in Uhrzeigerrichtung urn die geroeinsame 

25 Langsachse bei Betrachtung der Figur 5 mit zugehori- 

ger, entsprechender Drehung der Welle 34 und damit 
der Steuerscheibe 34 , die Klinke 40 auf der Steuer- 
scheibe 35 auf der Nockenflache 47c von unten (Figur 
5) gleiten kann, wodurch die Fuhrungspiatte 47 urn 

30 den Schwenkpunkt 47b sich bewegt bzw. wackelt, so dafl 

die Klinke 42, die an der Anlagef lache. 47d gemafl 
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Figur 5(b) unter der in Umf angsrichtung wirkenden 
Kraft der Feder 44 in Anlage gekommen ist f auf die 
Anlageflache 47e kippt f wie Figur 5(b) zeigt. Wenn 
andererseits der Handhebel in umgekehrte Richtung ge- 
5 dreht wird, spielt die Fuhrungsplatte 48 eine ahnli- 

che Rolle wie diejenige der Fuhrungsplatte 47 wah- 
r:end der ersterwahnten Drehrichtung des Handhebel s 
29. Die Grofte der Ruckwartsversetzung t zwischen der 
ersten und zweiten Anlageflache 47d und 47e (oder 48d 
10 urid 48e) in jeder der beiden Fuhrungsplatten 47 bzw. 

48 ist der fur die Feder 44 dazu erf orderliche Ab- 
stand f keine Reibungskraft zwischen der Aufcehperi^ 
pherie der Feder 44 und der Innenflache der Wand 32a 
auftreten zu lassen. 

15 urn sicher zu stellen, dafi bei Nichtdrehung des Hand- 

hebels 29 die jeweilige Fuhrungsplatte 47 bzw. 48 in 
einer Stellung gehalten wird, bei der die Anlagefla- 
chen 47d bzw. 48d mit den Klinken 42 in Eingriff ste : 
hen r ist eine Drahtfeder 49 in der Bremstromrael 32 

20 beherbergt und zwischen den jeweiligen, auf die 

Klinke 42 zuweisenden Enden der Fuhrungsplatten 47 
und 48 positioniert, so daS eine Riickstellkraf t auf 
die Fuhrungsplatten 47 und 4 8 ausgeiibt wird, wodurch 
die jeweiligen Enden der Fuhrungsplatten 47 und 48 

25 auseinandergeha 1 ten werden. 

Die vorstehend beschriebene Reibungsbremse 28 arbei- 
tet wie folgt: , 

Angenonunen, dafl der Handhebel 29 noch nicht gedreht 
worden ist und dafl ein Fahrgast oder der Fahrer auf 
30 der Sitzflache 22 sitzt, so daG sein Gewicht auf die 
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angetriebene Welle 36 iiber das Verbindungsf eld 30 so 
einwirkt, dafl der Aufhanger 37 beispielsweise. im Ge- 
gensinn des Uhrzeigers bei Betrachtung der Figur 5 
gedreht wird, dann mochte die Klinke 32 auf dem Auf- 
hanger 37 gegen die Fuhrungsplatte 47 so drucken, da/J 
sie im Gegensinn des Uhrzeigers um besagte geraeinsame 
Langsachse bewegt wird. Da jedoch die Bremsfeder 44 
so vorgespannt ist r daB sie sich radial nach auswarts 
ausdehnen mSchte, d.h. ihren AuBendurchmesser erhohen 
mochte, wobei ihre AuBenperipherie eng die Innenflache 
der Wand 32 der Bremstrommel 32 kon- 

taktiert, findet keine Bewegung der Fuhrungsplatte 
47 im Gegensinn des Uhrzeigers statt und demzufolge 
dreht sich der Aufhanger 37 nicht, wodurch eine Brems- 
15 wirkung auf die Sitzhoheneinstellung 23 ausgeubt wird. 

Eine ahnliche Wirkung tritt bezuglich der. Fuhrungs- 
platte 48 auf, wenn auf die Sitzflache 22 ein auBerer 
Zug ausgeubt wird, um letztere mit dem Aufhanger 37 
anzuheben, wodurch dieser in Uhrzeigerrichtung drehen 
20 mochte. 

Da zwischen der Fuhrungsplatte 4 7 und jeder der Klin- 
ken 40 und 42 sowie zwischen der Fuhrungsplatte 4 8 
, und jeder der Klinken 41 und 42 keinerlei Spiel vor- 

liegt, zeigen bei der vorstehend erlauterten Situation 
25 weder die Antriebswel 1 e 34 noch die angetriebene Welle 

36 irgendeinen Leerlauf, so dafl daher die Sitzflache 
22 auf einer vorgewahlten Hdhe iiber der Bodenplatte 
24 gleichmaBig gehalten werden kann und keine M6g- 
lichkeit des Wackelns besteht. 
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Wenn der Okkupant des Sitzes 21 beispielsweise eine 
hohere Position in der Weise einzunehmen wiinscht, daB 
der hintere Teil der Sitzflache 22 angehoben wird, 
wird der Handhebel 29 um ein gev/isses Stuck, beispiels- 
5 weise in Uhrzeigerrichtung durch Ausuben eines Zugs 

auf diesen gedreht, so daB die Antriebswelle 34 bei 
Betrachtung der Figur 5 im Uhrzeigersinn dreht. Bei 
dieser Drehung der Antriebswelle 34 , die von einer 
entsprechenden Drehung der Steuerscheibe 35 in Uhr- 
10 zeigerrichtung begleitet ist, gleitet die Klinke 40 

auf der Steuerscheibe 35 iiber die Nockenwelle 47c 
der Fuhrungsplatte 47 von unten und driickt die letz- 
tere so, dafi sie frei in Uhrzeigerrichtung relativ 
zum Pederende 45 gegen die Ruckstellkraf t der Draht- 
15 feder 49 (Figur 5b) schwingt, was dazu fiihrt, daft 

die Klinke 42 auf dem Auf hanger 37 von der Anlage- 
flache 47d freikommt und auf die Anlageflache 47e 
kippt. Wenn die Klinke 42 auf die Anlageflache 47e 
kippt und sich um eine der Riickwartsversetzung t 
20 entsprechende Winkelstrecke bewegt, wird die Brems- 

feder 4 4 aus ihrem vorgespannten Zustand freigesetzt 
. und radial einwarts kontrahiert , wodurch sich ihr 
AuBendurchmesser reduziert und demzufolge die Rei- 
bungskraf t zwischen der Bremsfeder 44 und der Wand 
25 32a reduziert wird. 

Nachdem die Reibungskraf t auf diese Weise vermindert . 
worden ist, kann die Bremsfeder 44 frei zusammen mit 
der SLeuerscheibe 35 und ebenfalis mit dem Auf hanger 
37 drehen, wodurch die Klinke 42 mit der Klinke 40 
30 durch die Fuhrungsplatte 47 gekoppelt wird. Daher ist 
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eine weitere Drehung der Antriebswel le in Uhrzeiger- 
richtung aufgrund des fortgesetzten Zuges am Handhebel 
29 von einer entsprechenden Drehung der angetriebenen 
Welle 36 begleitet, so dafl demzufolge das Verbindungs- 
glied 30 in axialer Richtung linear bewegt wird und 
den ruckwartigen Teil des Sitpflache 22 anhebt. 

Nach der Sitzhoheneinstellung und sogleich nach Nach- 
lassen. des Zuges am Handgriff 29 expandiert die Brems- 
feder 44 radial nach a.uflen_und nimmt ihren vorgespann- 
ten Zustand wieder ein, wobei die Nockenflache 47 
die Klinke 40 so schiebt,.- dafl die Steuerscheibe in 
Gegenrichtung des Uhrzeiger gedreht wird und frei in 
"Gegenrichtung des Uhrzeigers relativ zum Pederende 45 
schwenkt. Daher wird die Steuerscheibe 35 urn eine 
Strecke im Gegensinn des Uhrzeigers um die gemeinsame 
Langsachse gedreht, die es gestattet, daft'' die Fiihrungs- 
pla^te 47 frei unter der Wirkung der Riickstel lkraf t 
der Drahtfeder 49 schwenkt. Die Folge ist, dafl die 
Klinke 42, die ah der Anlageflache 47e anlag, gegen^- 
die Anlageflache 47d in Anlage gebracht wird, wobei- 
samtliche beweglichen Teile in ihre Ausgangspositio'nen 
zuriickkehren, wie Fig. 5 (a) zeigt. " v 

Man bemerke, dafl die Fuhrungsplatte 48 und die zuge- 
ordnete Klinke 41 in ahnlicher Weise wie die Fuhrungs- 
platte 47 und die Klinke 40 wirken, wenn der Flandgriff 
29 in entgegengesetzter Richtung, also^im Gegensinn 
des Uhrzeigers durch Anweodung eines^Drucks auf ihn in 
dem Versuch bewegt wircl, den Sitz* 21 in eine tiefere 
Position zu manovrieren. 

Bei der vorstehend erlauterten Ausf uhrungsf orm der 
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Erf indung wird die Drehung der Steuerscheibe 35 

auf den Auf hanger 37 iiber die Fuhrungsplatten 47 

und 48 wahrend der Drehung des Handgriffs 29 ubertra- 

gen. Es ist jedoch moglich, die Steuerscheibe 35 direkt 

5 m i t der Klinke 42 und demzufolge dem Aufhanger 34 zu 

koppeln, wenn die Drehung der Steuerscheibe auf den 
Aufhanger 37 ubertragen werden soli, was nachstehend 
anhand einer zweiten bevorzugten Ausf uhrungsf orm der 
Erf indung unter Bezugnahme auf die Figuren 7a und 7b 

10 beschrieben wird. 

GemaB Figuren 7a und 7b besitzt jede der Fuhrungsplatten 
47 Und 48 nur eine Anlagef lache 47d bzw. 48d und 
ein Teil der auSeren peripheren Kante der Steuerscheibe 
35, deren Stellung der in der vorstehend erlauterten 
Ausf uhrungsf orm erwahnten Anlagef lache 47e bzw. 48e 
entspricht, weist stattdessen einen entsprechenden, 
radial nach aufien vorstehenden Anschlag 35a bzw. 35b 
auf. Diese Anschlage 35a und 35b auf der Steuerscheibe 
35 entsprechen f unktionel 1 den Anlagef lachen 47e und 
48e bei der vorstehend beschriebenen Ausf uhrungsf orm der 
Erf indung, und konneh mit der Klinke 42 jeweils eihzeln 
in Abhangigkeit von der Drehrichtung des Handgriffs 29 
in Anlage gebracht werden, urn die Drehung der Steuer- 
scheibe 35 auf den Aufhanger 37. direkt zu ubertragen. 



Die Reibungsbremse entsprechend der zweiten bevorzugten 
Ausfuhrungsform der Erfindung arbeitet in* wesentlichen 
ahnlich wie die in der vorstehend beschriebenen Aus- 
fuhrungsform der Erfindung -WCinn der Handhebel 29 zur 
Drehung der Steuerscheibe 35 in Uhrzeigerrichtung ge- 
zogen wird, schwenkt die Fuhrungsplatte 47 frei von 
- einer in Fig. 7 dargestel 1 ten Stellung in eine mit aus- 
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gezogenen Strichen in Pig. 7b dargcstellte Stellung 
ahnlich wie bei der vorstehend beschriebenen Ausfiihrungs- 
form, wobei die Anlageflache 47d sich von der Klinke 
42 lost. Die Losung der Anlageflache 47d von der 
Klinke 42 findet im wesentlichen gleichzeitig mit 
der Winkelbewegung des radial auswarts vorstehenden 
Anschlags 35a auf der Steuerscheibe 35 statt, die dann 
zusammen mit dem Handhebel 29 gedreht wird, und zwar 
um eine Bogenstrecke, die dem Absatz t entspricht, 
in welchem Zeitpunkt die von der Anlageflache 47d 
geloste Klinke 32 an den Anschlag 35a anliegt und 
damit eine direkte Ubertragung der Bewegung von der 
Steuerscheibe 35 auf den Auf hanger 3 7 erzeugt. Danach 
kann die Sitzhoheneinstellung wie bei der vorstehend 
15 beschriebenen Ausf uhrungsf orm der Erfindung durchge- 

fiihrt werden. 

Nach der Sitzhoheneinstellung und unmittelbar nach 
Beendigung des Zugs auf den Handhebel 2 9 nimmt die 
Fiihrungsplatte 47 ihre Anf angsstel lung gemafl Fig. 7a 
aufgrund der Wirkung der Drahtfeder 49 wie oben er- 
lautert wieder ein, wobei die von dem Anschlag 35a 
auf der Steuerscheibe 35 f reigekommene Klinke 42 gegen 
die Anlageflache 47d anliegt. 

Die Fiihrungsplatte 48 und der zum Anschlag 35a gegen- 
25 liberliegende, radial auswarts vorstehende Anschlag 35b 

spielen eine zur Fiihrungsplatte 47 und dem Anschlag 35a 
im wesentlichen ahnliche Rolle, wenn der Handhebel 29 
zur Drehung der Steuerscheibo im Gegensinn des Uhrzeigers 
gedriickt wird. 
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In der im Zusammenhang mit den* Figuren 3 bis 6 er- 
lauterten ersten Ausf Uhrungsf orrii der Erfindung 
besitzen die Fiihrungspla ttert 47 und 48 Anlagef lachen 
47d und 47e bzw. 48d und 48e. Sie konnen jedoch 
5 auch auf dem Auf hanger ausgebildet sein, wofiir 

Beispiele nachstehend im Zusammenhang mit den Figuren 
8 bis 12 erlautert werden. 

Bei der in Figuren 8 und 9 dargestell ten dritten 
bevorzugten Ausf iihrungsf orm der Erfindung weist.die 
10 Steuerscheibe 53 einen aufieren Peripherieabschnitt auf, 

an den integral eine gebogene Klinke 54 angeformt ist, 
die sich senkrecht zur Steuerscheibe 53 erstreckt. 
Ferner hat ein scheibenf ormiger Auf hanger 55 einen 
Auflenperipherieabschnitt, an dem integral ein im we- 
15 sentlichen gebogener Block 56 angeformt ist r quer ab- 

steht und sich im wesentlichen gebogen langs jenes 
Abschnittes der Auflenperipher ie des Aufhangers 55 er- 
streckt* In zusammengebautem Zustand innerhalb der 
Bremstrommel 32 haben die Klinke 54 auf der Steuer- 
20 scheibe 5 3 und der gebogene Block 56 auf dem Auf hanger 

55 einen winkelmafiigen. Abstand von 180° yoneinander 
urn die gemeinsame Langsachse. Die jeweiligen Winkel- 
abstande zwischen den gegenuberliegenden Seiten der 
Klinke 5 4 und des gebpgenen Blocks 56 sind mit zuge- 
25 ordneten Fuhrungsplatten 57 und 58 ausgefullt, vcn 

denen jede aus einem verlanyerten Metallstreif en 
gebildet ist, der zu einer im wesentlichen V-Konfi- 
guration gebogen ist. Diese Fuhrungsplatten 57 und 58 
besitzen jeweils Lagerlocher 57a und 58a an den 
30 Kriimmungen, in denen jeweils zugeordnete Enden 4 5 und 

46 der Krummungsf eder 44 frei aufgenommen sind. 
Eine Auflenflache eines auf die Klinke 54 der Steuerscheibe 
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53 zuweisenden Endabschnittes jeder der Fuhrungsplatten 
57 und 58 dient als Nockenf ISche, wie bei 57c bzw. 
58c dargestellt ist. 

Wie man am besten aus Fig. 9 erkennt sind die im 
wesentlichen in Umf angsrichtung des AufhMngers 55 
beabstandeten, gegeniiberliegenden Enden des gebogenen 
Blocks 56 jeweils abgestuft und bilden Paare von 
ersten und zweiten Anlagef lachen 56a und 56b, von denen 
ein Paar mit einem Ehde 57 f der Fuhrungsplatte 57 
in Anlage kommen kann, wahrend das andere Paar mit einem 
Ende 58f der Fuhrungsplatte 58 in Anlage gelangen kann. 
Wie das fur die erste und zweite Anlageflache in 
den zugehorigen Fuhrungsplatten 47 und 48 der ersten 
Aus fuhrungs form der Erf indung zutrifft, ist jedes Paar 
von Anlagef lachen 56a und 56b urn einen Abstand t (Fig. 8b) 
zuruckversetzt . 

Wie man am besten aus der in Fig. 8a dargestellten, 
zusammengebauten Reibungsbremse gemafl der dritten Aus- 
fuhrungsform der Erf indung erkennt, werden die gegen- 
uberliegenden Seitenkanten der Klinke 54 auf der Steuer- 
scheibe 53 in Kontakt mit den jeweiligen Nockenf lachen 
57c und 58c der Fuhrungsplatten 57 und 58 gehalten, 
solange der Handhebel 29 noch nicht gedreht worden ist, 
wobei keinerlei Spiel zwischen diesen Elementen vor- 
liegt, wahrend die jeweiligen Enden 57f und 58f der 
Fuhrungsplatten 57 und 58 gleichzeitig an den zuge- 
horigen ersten Anlagef lSchen 56a an beiden Enden des 
gebogenen Blocks 56 anliegen, wobei zwischen ihnen 
ebenfalls keinerlei Spiel vorliegt. Je nach Bewegungs- 
richtung der Fuhrungsplatten 57 und 58 relativ zu den 
Federenden 45 und 46 kann das Ende 57f bzw. 58f einer 
der Fuhrungsplatten 57 bzw. 58 auf die zugehorige 
Anlageflache 56b springen, wod.urch die Reibungskraf t , 
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d.h. die Bremskraft aufgehoben wird. 

Zur Erlauterung des Betriebsverhaltens werde angenom- 
men, dafl eine Kraft, die den . Auf hanger 55 beispiels- 
weise in Uhrzeigerrichtung bei Betrachturig der Fig. 
8a und 8b drehen mochte, auf die angetriebene Welle 36 
mit dem Aufhaanger 55 ausgetibt wird, sodafi die Fiihrungs- 
platte 57 relativ zum Federende 45 in Uhrzeigerrichtung 
verschwenken mochte, da das Ende 5?f an der Anlagef lache 
56a anliegt. Da jedoch die Bremsfeder 44 vorbelastet. 
ist, wobei ihre Wicklungen sich unter Kontaktierung 
der Innenf lache der peripheren Wand 32a der Bremstrom- 
mel 32 radial nach auOen expandieren mochten und da- 
durch die Bremswirkung eintritt, dreht der Auf hanger 
55 nicht und die Fiihrungsplatte 57 fiihrt demnach 
keine wesentliche Bewegung aus. Daher kann wie bisi den 
vorstehend beschriebenen Ausf uhrungsf ormen der Erf in- 
dung der Sitz- 21 bei der eingestellten Hohe ruhig gehal- 
ten werden, wobei keine Moglichkeit eines Wackelns 
besteht. 

Wenn die Sitzhohe eingestellt werden soil, und wenn der 
Handhebel 29 zur Dreheung der Antriebswel le 3 4 im 
Gegensinn des Uhrzeigers (Fig. 8a und 8b) gezogen wird, 
gleitet eine der Seitenkanten der mit der Steuerschei- 
be 53 integralen Klinke 54, die in der Nahe der Fiihrungs- 
platte 57 sich befindet, iiber die Nockenflache 57c 
der Fiihrungsplatte 57 und stoflt sie so, dafl sie relativ 
zum Federende 45 aus eiher in Fig. 8a dargestel Iten 
Position in eine in Fig. 8b dargestellte Position 
schwenkt, wobei das Ende 57 f demzufolge von der Anlage- 
f lache 56a freikommt und an die Anlagef lache 56b zur 
Anlage kommt. Bei Anlage des Erides 57f der Fiihrungs- 
platte 57 an der Anlagef lache 56b wird die Bremsfeder 
44 radial einwarts kontrahiert in einem Ausmafi , 1 das 
durch die Ruckverset zung t, iiber die die Fiihrungsplatte 
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57 durch die Bremsfeder 44 bewegt wird, bestinunt ist. 
In diesem Betriebszustand wird daher die von der Bremsfe- 
der ausgeiibte Bremskraft reduziert und die Sitzhdhenein- 
stellung, d.h. das Anheben des riickwartigen Teils der 
SitzflSche 22 kann je nach Wunsch ausgefiihrt werden. Dies 
ist dadurch moglich, dafi, nachdem das Ende57f der Puh- 
rungplatte 57 an der Anlageflache 56b anliegt, die wei- 
tere Drehung der Steuerscheibe 53, die fest auf der 
Antriebswelle 34 sitz, als Ergebnis eines f ortgesetzten 
Zizgs des Handhebels 29 auf den Aufhanger 55 uber die 
Fuhrungsplatte 57 und dann zur angetriebenen Welle 36 
ubertragen werden kann. 

Nach der Sitzhoheneinstellung und Beendigung des aufieren 
Zuges auf den Handhebel 29 stoflt die Fuhrungsplatte 57 
die Klinke 54 so an, dafi die Steuerscheibe 53 in Gegen- 
richtung des Uhrzeigers unter der Federwirkung der 
Bremsfeder 44 dreht, die dann sich radial nach auflen auf- 
weitet und Bremskraft ausubt, wahrend die Fuhrungsplatte 
57 durch die Darhtfeder 49 geschwenkt wird, die es er- 
moglicht, da« das Ende 57f gegen die Anlageflache 56a 
anliegt, wodurch die Anf angsposition gemaB Fig. 8a 
wiederhergetsellt ist. 

Wenn der Hadhebel 29 bei Beginn der Sitzhoheneinstel - 
lung gedruckt wird, spielt die Fuhrungsplatte 58 eine 
ahnliche Rolle wie die vorstehend im Zusammenahng mit 
der Fuhrungsplatte 57 erlautert worden ist. 

Bei der vorstehend beschriebenen dritten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist ahnlich zu der ersten Ausfiihrungs- 
form der Erfindung vorgesehen , daS die Fuhrungsplatten 
in die Bewegeungsiibertragung zwischen der Antriebswelle 
34 und der angetriebenen Welle 36 eingeschaltet sind. 
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Die folgende vierte bevorzugte Ausf uhrungsf orm . der Er- 
findung ist ahnlich der zweiten Ausf uhrungsf orm der Er- 
findung darin, da A die Drehung der Antriebswelle 34 
direkt auf die angetriebene Welle 36 iibertragen werden 
kann solange die Bremswirkung reduziert pder aufgehoben 
ist. 

Bei der in den Fig. 10 bis 12 dargestellten vierten Aus- 
f uhrungsf orm der Erfindung ist. an die Steuerscheibe 53 
eine verlangerte Klinke 64 integral angeformt, die van 
deren Auflenperipherie quer auf der Aufhanger 55 zu vor- 
steht. Ferner ist eine im wesentlichen U-formige 
Klinke 61 vorgesehen, die von der Auflenperipherie der 
Steuerscheibe in' der gleichen Richtung wie die verlan^ 
gerte Klinke 64 vorsteht und gegeniiber der verlangerten 
Klinke 64 angeordnet ist. Die gegenuberliegenden Endab- 
schnitte der im wesentlichen U-formigen Klinke 61, die 
im wesentlichen in Umf angsrichtung der Steuerscheibe 
53 Abstand haben f besitzen jeweils Nockenf lachen wie 
bei 61a zum Eingri.ff mit den zugehorigen Enden 57g 
und 58g der zugehorigen Fuhrungsplatten 57 und 58 neben 
der Klinke 61. Der Aufhanger 55 besitzt ebenfalls eine 
integral angefformte gebogene Klinke 62, die von dessen 
Auflenperipherie nach auflen vorsteht, und zwar auf die 
Steuerscheibe 53 zu und sich bezuglich der Rotations- 
achse gebogen erstreckt. Die gegeniiber liegeneden Enden 
der Klinke 62 , die im wesentlichen in Umf angsrichtung 
des Aufhangers 55 Abstand habon, sind jeweils als Anschlag- 
enden 62a ausgebildet r an die jeweilige Enden 57f und 
58f der zugehorigen Fuhrungsplatten 57 und 58 gleitend 
anliegen konnen, 

Wie am besten aus den Fig. 11 und 12a zu erkennen ist r 
erstreckt sich die integral an die Steuerscheibe 53 an- 
geformte verlangerte Klinke 6 4 durch einen gebogenen 
Schlitz 63 im Aufhanger. 55, der so geformt ist, dafl die 
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verlangerte Klinke 64 urn eine Bogenstrecke t (Fig. 12a) 
sich bewegen kann, und zwar nach beiden Seiten gegen die 
gegenuberliegenden Enden des Schlitzes 63 zu, ausgehend 
von einer Mittelstellung. Diese Bogenstrecke t an den 
beiden Seiten der verlangerten Klinke 64 in dem Schlitz 
63 entspricht der Riickwartsversetzung , die vorstehend 
anhand der anderen Ausf uhrungsf ormen der Erf indung er- 
lautert wordeh ist, und ist erforderlich, urn die Brems- 
feder 44 zu Beendigung der Bremskraft zu veranlassen. 

Die anhand der Figuren 10 bis 12 beschriebene Reibungs- 
bremse arbeitet auf folgende Weise: Angenommen, dafl der 
Handhebel 29 zur Drehung dor Antriebswel le 34 und damit 
der Steuerscheibe 53 in Uhrzeigerrichtung gezogen worden 
ist, dann stoflt eine der Nockenf lachen 61a dec gebogenen 
Klinke 61 neben der Fuhrungsplatte 57 das Ende 57g der 
Fuhrungsplatte 57 so, dafl es relativ zum Federende 45 
iih Uhrzeigerrichtung von einer in Fig. 10a dargestell- 
ten Position in eine in Fig. 10b dargestel lte Position 
verschwenkt, wobei das gegenuberliegende Ende 57f der 
gleichen Fuhrungsplatte 5 7 demzufolge von einem der 
Anschlagenden 62a der gebogenen Klinke 62 freikommt. 

Wenn die Steuerscheibe 53 sich kontinuierlich dreht, 
wobei die verlangerte Klinke 64 auf der Steuerscheibe 
53 sich urn den Abstand t in einer Pichtung innerhalb 
des Schlitzes 63 in dem Aurhanger 55 bewegt, wahrend 
die Fuhrungsplatte 57 durch die U-formige Klinke 61 
auf der Steuerscheibe 5 3 weitergedruckt wird, wird die 
Bremsfeder radial einwarts kontrahiert, wobei ihre 
Windungen von der Innenf lache 12a der Brerastrommel 32 
im wesent lichen freikommen und damit die Bremskraft 
aufheben. 

Nachdem die verlangerte Klinke 64 sich urn die Strecke t 
bewegt hat und einos der gegenuberliegenden Enden rlos 
~ Schlitzes 63 beziiglich der Drehrichtung der Steuerscheibe 
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53 kontaktiert hat, wird uin direkter Ubertragungsweg 
zwischen der Antriebswelle und der angetriebenen Welle 
(iber die Steuerscheibe 53 und den Auf hanger 55 aufge- 
baut, sodaa demzufolge die Bewegung des handhebels 29 
fiir die Hoheneinstellung, d.h. zum Anheben des ruckwar- 
tigen Teiles der Sitzflache 22, auf das Verbindungsteil 
30 iibertragen werden kann. 

Wenn ein auf den Handhebel 2 9 ausgeiibter auQerer Zug 
beendet ist, stofit die Fuhrungsplatte 57 die U-formige 
Klinke 61 an, sodaB die Steuerscheibe 53 in Gegenrich- 
tung des Uhrzeigers unter der Federkraf t der Bremsf eder 
44 dreht, die sich dann radial nach auflen auf weitet .. 
und eine* Bremsung bewirkt. Daher wird das Ende 57f deir 
Fuhrungsplatte 57 wieder in Anlage an die Klinke 62 
auf dem Auf hanger 55 durch die Ruckstellkraf t der zuge- 
horigen Drahtf eder 4 9 gebracht, wobei die Fuhrungsplatte 
57 demzufolge wieder in ihre Anf angsstellung gemaS Fig. 
10a zuriickkehrt. 

Aus der vorstehenden Beschreibung ist deutlich geworden, 
dafl wegen desFehlens irgendwelchen Leerlauf spiels jedes 
der bewegten Teile innerhalb der Br ems trommel die Rei- 
bungsbremse gemafl der Erfindung eine Bremskraft auf die 
Antriebs- und die angetriebene Welle ausiibt ohne dieseri 
eine Leer lauf drehung zu ermoglichen. Bei Benutzung fur 
eine Sitfchoheneinstel 1 ung wie vorstehend beschrieben 
erlaubt daher die erf indungsgemaBe Reibungsbremise eine 
glatte Sitzhoheneinstel lung ohne die Moglichkeit, dafl der 
Sitz wahrend der Einstellung wackeln kann. 

Dem Fachraann sind an den vorstehend beschriebenen Aus- 
f lihrumjs f orinen der Erfindung mancherlei Anderungen ge~ 
luufig, ohne dafl dadurch vom Kr f indungsgedanken abgewichen 
wird.. Beispieisweise wurde die erf indungsgemafle Reibungs- 
bremse fur eine Sitzhohenei nstel lung beschrieben, sie kann 
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jedoch auoh ingleicher Weise fur einen Fensterheber , fur 
eine Kopf stutzeneinstel lung oder andere Einrichtungen 
eingesetzt werden f bei denen die Bewegungsiibertragung 
zwischen der An triebswelle und der angetriebenen Welle 
gebremst werden soil. 

Die anliegende Zusammenf assung , die Anspruche sowie die 
beigefiigten Zeichnungen sind als zusatzl iche Of f enbarungs- 
mittel der Erfindung artzusehen* 
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